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Simali Azerbaycanda Birinci diinya miitharibasi dévriinds naqliy-
yatin veziyyetinin Oyroenilmesi miiharibe illorinds 6lkoede bag versn so-
sial-iqtisadi prosesleri obyextiv arasdirmaq fti¢iin boyilik shemiyyete
malirkdir. Ciinki neaqliyyatin miixtalif novlerinin fealiyyeti, yilixdasi-
malarinin hocminin ve noévlerinin doyismesi iqtisadiyyatin ayri-ayri
sahalarine birbaga tesir edirdi.

Bu baximdan, Simali Azerbaycanda demir yolu naqliyyati, quru ve
su naqliyyatinin miiharibe dovriindexi fealiyyetinin tedqiq edilmesi
boyiix elmi artualliga malixkdir. Laxin bu vacib masale miiharibs dov-
riiniin bir cox problemleri ximi, Azerbaycan tarixsiinasliginda asasen
diqgetden wenarda qalmisdir. Yalniz Azerbaycan tarixi iizre iimumi-
lagdirilmis asar ve darsliklerds (1), hoemc¢inin T.T.Valiyev, S.S.9liyarov
vo Q.9.9liyevin monoqrafiyalarinda ve maqalslorinds (2) bu masaloyoe
gismen toxunulmugdur. Sovet dovriinde rus ve giircii tedgigatcilarinin
asorlerinde (3) de Birinci diinya miiharibasi dovriinde naqliyyatin veziy-
yotinin agirlasmasinin yalniz bazi cehatlori serh edilmigdir.

Simali Azsrbaycanda Birinci diinya miiharibesi srafesinde quru ve
su yollari, xiisusen do demir yolu ve neft xemorlsri naqliyyat slagale-
rinde miihiim rol oynayirdi. Bu dovrde demir yollarinin iimumi uzun-
lugu 840 verste catirdi. Onun da 467 versti Conubi Qafqaz demir yo-
lunun Bar1 ve Gence quberniyalarinin payina (Bak1 — Boyiik Kesik sa-
hosi) diigiirdii. Daha 176 verst Simali Qafqaz (Vladigafqaz) demir yolu-
nun Baki quberniyasinin kec¢on hissesinin (Bilaeceri — Yalama sahasi),
178 verst Naxcivan ve Serur-Dorsloyez qezalarindan xecon Uluxanli-
Culfa domir yolu xettinin, 19 verst Baki-Sabuncu-Suraxani (Neft sahosi)
demir yolu xettinin payina diisiirdii (4).

Birinci diinya miiharibesi dovriinde Simali Azerbaycanda iqtisadi
va ticarat slagslerinde shomiyyatli rol oynayan sose ve torpaq yollarinin
s1x gsobaxasi movecud idi. Quru yollarin imumi uzunlugu 3908 versta, o
ciimledon soselogdirilmis, yoni dag dosenmig yollarin uzunlugu 1413
versto beraber idi. Bolgeler iizre quru yollar1 agagidaxi ximi bolin-
miisdiir:

Baxki1 quberniyasi lizre iimumi yol 1344 verst, o ciimladen gose yolu
360 verst;

Gonce quberniyas1 iizre imumi yol 1843 verst, o ciimladen gose
yolu 640 verst;

Zagatala dairesi iizre iimumi yol 342 verst, o ciimladean sose yolu
123 verst;
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Naxcivan ve Serur-Darsloysz gezalari lizre iimumi yol 379 verst, o
cliimladon sose yolu 290 verst (5).

Bu yollarla geza merkezlerinden demir yolu stansiyalarina ve
oksine miixtelif teyinatli yiikler, sernisinler dasinirdi. Bunun {iciin
dordtexerli ve tstiiortiliic furqon tipli arabalardan (6), qismen da
avtomobillorden istifads olunmasina baglanmigdi.

Birinci diinya miiharibesi erefesinde ve dovriinde Simali Azerbay-
canda istifade edilan neft boru kemsarlerinin uzunlugu cemisi 782,5
versto baraber idi. Bunun 493 versti Baxi-Batum ag neft xomerinin
Azorbaycandan Kecon hissesinin, 247 versti Abseron yarimadasindaxi
neft moedenlorini neft emali miisessiselori ile birlesdiren boru xemar-
lorinin, 42,5 versti Dallar-Gadsbay neft kemaorinin (7) payina diigiirdii ve
misaritmoe zavodunu duru yanacaqla tomin edirdi.

Bohs olunan doévrde Simali Azerbaycanin asas su yollari Baxidan
Xozor denizi vasitesile Salyan, Lenkeran, 9nzali, Port-Petrovsk (Mahac-
qala), Hesterxan istigametinde idi. 1915-ci ilde Xozer ticaret donan-
masinda 831 gomi, o ciimladan 261 buxarla isloayen gomi yiix dasimalar:
ile masggul olurdu (8). 17 boyiik buxar gemisi — teploxod ise bilavasite
neft dasimalar: iloe mesgul olurdu. Salyandan Yevlax stansiyasina ximi
554,7 km verstlik moasafods Kiir cayinda da gomilarin gedis-gslisi varda.
Kiir cay1 ilo Salyanla Yevlax arasinda 10 gomi isloyirdi ki, onlarin da
coxu Baxki limanina gelir, buradan yiix doldurub aparirdi.

Birinci diinya miiharibesinin ilk aylar1 gosterdi ki, o doévriin
baslica naqliyyat n6évii olan demir yolu naqliyyatinin mévcud veziyyeti
yik dagsimalarinin xeskin surstde artmasi ile bagli yaranan problemlarin
Ohdesinden geolmox imrkaninda deyil. Qafqaz cebhoasinin ehtiyaclarini
o0demoxr tciin Coenubi Qafqaz demir yolunun Serq (Baki-Tiflis) ve Conub
(Tiflis-Qars, Alexsandropol-Culfa) sahosleri aydan-aya xiisusile daha cox
horbi teyinatli yikler dasimaga macbur olmusdu. Qafqaz cabhasinds
doyiisloer baglandigdan sonra ilk dovrde cebhenin ehtiyaclarini 6demox
ii¢clin olave olaraq Serq sahesi bir giin arzinde 300 vagon, Coenub sahesi
ise 190 vaqon gabul edib yola salmali idi. Buna nail olmaq iiciin iss de-
mir yolunun maxsimal rejim iizre islodiyi halda miimkiin olan imkanin-
dan birinci sahaede 60 vaqon, ixinci sahade 40 vaqon artiq génderilmsali
idi (9).

Miharibenin ilk doévriinden veziyyeti agirlagdiran diger miihiim
cohoat o idi ki, Qara deniz hovzasinds harbi emaliyyatlarin baslanmasi ils
slagadar Qafqazin daxili rayonlarina Markezi Rusiyadan Poti ve Batum
limanlar1 vasitesile yilik getirilmesi, demoex olar ki, tamam xesilmisdi.
ovazinds bu yiiklerin Vladiqafqaz demir yolu ve Volga-Xoazar su yolu ils
gondarilmesi genis miqyas almigdi ki, onlarin da Qafqaz cebhasine
catdirilmas1 bilavasite Cenubi Qafqaz demir yolunun Serq ve Cenub
saholarinin tizerine qoyulmusdu.

Biitiin bunlarin neaticesinde Cenubi Qafqaz demir yolunun Serq ve
Conub istigamatlorinde 1914-cii ilin son aylarinda yiikdasimalarin hacmi
dofolorlo artmisdi. Hotta Qafqazda horbi emsliyyatlarin baglanmasi ils
olageadar wkommersiya yiiklorinin ve diger xiisusi yiikdagimalarinin
dayandirilmasindan sonra da, bu demir yolu xatlari cox gorgin isloyirdi.
Conubi Qafgaz demir yollarindaxi biitiin ag neft ve benzin dasiyan
vaqon-sisternlorinin parkinin 8 sentyabr 1914-ctu il tarixinden Harbi
Nazirliyin serencamina xecirilmesi (10) bu istigametde shemiyyetli
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tadbirlorden biri, yaranmis gorgin veziyyetden cixis yolu idi ve cab-
honin, hoarbi teyinatli mahsul istehsal eden miisssisalarin duru yanacaqgla
tomin olunmasini yaxsilagdirmaga yonsldilmisdi.

Birinci diinya miiharibasinin baglanmasi xiisusen da, 1914-cii ilin
sonu — 1915-ci ilin baslangicinda Qafqaz cebhasinds harbi amealiyyatlar
meydaninin geniglonmaosi ve gorgin doylislor baslamasi ile slagedar Qars
va Culfa istigametlorinde herbi toyinatli yiixlerin dasinmasi Keskin
suratde artdi. Cabho bolgelerine daha cox canli qiivve, silah-sursat,
horbi texnixa vo s. bu kimi yikler dasinmasi homin domir yolu
xotlorinin cox boyiik gorginlikle islomesine gotirib cixarmisdi. Bu da
hakimiyyet dairslerini tecili tedbirler gérmaye macbur etdi.

1915-ci ilde diger demir yolu magistrallarindan buraya slave
parovoz ve vaqonlar gatirildikden sonra Qafqazdaxi demir yollarinin
ylikburaxma qabiliyyeti avvelki ille miiqayisede xeyli derscede artmisdi.
1915-ci ilin yazindan etibaren bir giin erzinde Baxi-Tiflis demir yolu 16,
Tiflis-Alexsandropol demir yolu 13 harbi teyinatli qatar gabul edib yola
salmaga baslamigdi (11). Vaqonlarla ifads edildixde, bu regemler miiva-
fig olaraq 348 vaqon ve 220 vaqon demox idi. 1914-cii illo miigayisade
1915-ci ilde Baxki-Tiflis demir yolu 152 faiz, Tiflis-Aleksandropol demir
yolu 147 faiz cox herbi yiiklii vagon gebul edib cebhaya gondars
bilmisdi.

Qafqaz cobhesinin ehtiyaclar: iso horbi emsliyyatlarin geniglonmosi
iloe slagadar daha siiretle artirdi. Bunu asagidaxi reqemlerden aydin
suratde gormex miimxkiindiir:

Conubi Qafqaz demir yolu ila:

1913-cii ilde — 331 013 nafar;

1914-cii ildo — 968 876 nafor;

1915-ci ilde — 1 599 176 nofar harbi riitbsli qulluqcu daginmaisdi.

Horbi teyinatli yiiklerin dasinmasi sahesinde ise veziyyet belo
doyismisdi:

1913-cii ilde — 4 034 793 pud;

1914-cii ilde — 17 839 089 pud;

1915-ci ilde — 75 002 517 pud (12).

Hakimiyyet dairsleri Conubi Qafqaz demir yolunda yaranmis agir
voziyyetden c¢ixmaq 1iiciin qatarlara daha cox vagon gogsulmasina bas-
lamigdi. 1915-ci ilin sentyabr ayindan etibaren ssas demir yolu xatle-
rina, avveallar buraxilmis 30000 pudluq yiix qatarlarinin yerina, 60000
pudluq yiik gatarlari yola salinmaga baslamigdi. 1916-c1 ilin payizindan
ise, Bileceri-Tiflis magistralinda yiik qatarlarinin agirlignr daha da
artirilaraq 70000 puda yiikseldilmisdi.

Coabha bélgaesina bir-birinin ardinca hearbi yiix dolu agir vaqonlarin
gondorilmesi ise 6z noévbesinde yiixk vaqonlarinin normal dovriyyesini
pozurdu. Hearbi amsliyyatlar bolgesine gonderilen vaqonlar vaxtinda bo-
saldilib gqaytarilmir, stansiyalarda tixaclar yaranmasina sebab olurdu.
Horbcilar ise bir cox hallarda vaqonlar:i bosaldandan sonra geri qaytar-
maq ovezinoe relsden xonara asirirdilar. Noticede arxa boélgeslerds yiik
vaqonlari qitligi yaranirdi. Bu messlads ciddi gqayda yaratmaq, cebhaye
yaxin ve arxa bolgelerde demir yollarinda uzlagsmaya nail olmaq tigiin
1915-ci il sentyabrin 18-do car II Nikolay xiisusi forman verdi (13).

Carizmin hoyata xecirdiyi toedbirler veziyyeti tam normallagdira
bilmomigdi. Oxsine, 1916-c1 il orzinde ve 1917-ci ilin ilk aylarinda
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yirdasimalar sahesinda veziyyet folaxotli soxilde pislogmisdi. Qafqaz
cobhosi horbi yiikdasimalari reisinin meruzesine gors, 1916-c1 ilin sent-
yabr, oktyabr, noyabr aylari erzinde ordu iiciin 3500 min pud svezins
1778 min pud ve ya normanin 50 faizi gader yiix dasinmasi miimxkiin
olmusdu (14). 1916-c1 ilin sonu — 1917-ci ilin baslangicinda giin arzindas
yola salinmayan vaqonlarin say1 104-a, 1917-ci ilin mart-aprel aylarinda
ise daha yiixsex hadde — 117-ya catmisdi. Hals bu seviyyeni de saxlamaq
iclin demir yolu idaresine 60 yeni parovoz lazim idi. Ciinki mévcud
parovoz parkinin 20 faizi gergin is rejimine goérs, vaxtinda temir isleri
aparilmadigina goére artiq yararsiz hala diismiis, istismardan
cixarilmigdi (15).

Miiharibenin ilg illoarinde Cenubi Qafqaz demir yolunun Serq ve
Conub istiqgametlorinde aydan-aya artan herbi yiiklerin dasinmasini
tomin etmox iiciin gorilon todbirlor bir netice vermoadi. Morkozi
hakimiyyet organlari ve herbi xomandanliq hemin todbirlerin heg
birinin xifayst gader semersli olmadigini dork etdikden sonra, 1916-c1
ilde Qafgaz cebhssinin ehtiyaclarini 6demax iiciin yeni demir yolunun —
Olet-Culfa xottinin ingasina baglamag1 qerara alda.

Doemir yolu xotti 9let stansiyasindan baslayaraq Sirvan, Mugan,
Mil diizenlarinden c¢exkilmali, 46-c1 verstde Kiir cayini, 91-ci verstds
Araz cayini kosib kKecmoli idi. Teqriben Behmenli stansiyasi yaxinli-
gindan (165-ci verstden) baslayaraq Araz cayil vadisi ils, Xudaferin
korplisiinden Ordubada kimi 90 verstlik mesafede ensiz cay yatagi
boyunca inga edilmsli idi. Bu yeni demir yolu xotti 383-cii verstds Iran
serhadi yaxinliginda — Culfada Uluxanli-Culfa ve Culfa-Tebriz demir
yollar1 ile qovugmali idi. Isci layihesinde demir yolu xettinin xececoayi
dagliq sahade iimumi uzunlugu 460 sajen olan 13 tunel ingas1 plan-
lagdirilmisdi. Layihade hemcinin 13 stansiya, o ciimladen Olat veo
Culfada yeni, miistaqil stansiyalar tikintisi nezerde tutulurdu (16).

1916-c1 il iyulun 30-da 9let-Culfa demir yolu xettinin insasi
iglorine baslandi. Demir yolu tikintisinin podratcis1 Cenubi Qafqazda
yerli goraite ve demir yolu cerilmesi isine yaxindan bsled olan
S.Podqurski, bags miihandisi ise A.Treskinski idi. Bu miihiim demir yolu
xottinin ingas1 li¢iin zeruri olan materiallar ve avadanliglar hem o6lke
daxilinde, heam de xaricde sifaris edildi. Demir yolu ¢exilmesi islerinde
calismaga 50 min nafars qodor adam calb edilmigdi (17). Bels boyiik isci
qiivvesi biitiin yol boyunda eyni vaxtda insaat islerinin baslanmasina
imkan vermigdi.

Artig, 1917-ci ilin sonuna kimi torpaq islerinin 73 faizini, siini
tikililorin 60 faizini, qaleriya ve tunel c¢okilmoesinin 80 faizini
tamamlamaq miimgiin olmugdu. Kiir cay1 iizerinden Qafqazda o dévrds
an boylik — 152 sajen uzunlugunda x6rpi inga edilmisdi. Homg¢inin 9Oloat
stansiyasindan baslayaraq hazirlanmis demir yolu yatagina siiretls rels
dosenirdi. 1918-ci ilin baslangicinda 9latden Bsahmanli stansiyasina ximi
165 verstlix sahade rels dosenmoesi isi asasen baga catdirilmis, isci
qatarlarin heroxeti baslanmisdi (18). Laxin 1917-ci ilin sonu — 1918-ci
ilin baslangicinda Rusiyada ve Qafqazda bas verean siyasi hadisaloer
tikinti islerini davam etdirmeye imran vermomigdi. Yalniz Olatden
Zubovkaya (indixi 9libayramli) qoder 48 verstlix demir yolu xottinde
gatarlar normal islaye bilirdi.

Miiharibe illorinde Qafqaz cebhasinde cersyan eden hadisslers
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xiisusi tedqgiqgat hesr etmis Sovet horbi tarixcisi N.Q.Korsun da Cenubi
Qafqazdarxl demir yollari gebekesinin doylisen ordunun ehtiyaclarini
6demaye gqadir olmadigini ayrica qeyd etmisdir. Miiharibse illarinde
domir yolu naqliyyatinin gorgin istismari, vesaitin catismazligina goras,
hotta zoruri temir islerinin aparilmamasi, yiikser ixtisasli demiryolcula-
rin, emalatxana, depo vo xott fohlolorinin cebhays goénderilmasi, cabho
arxasi iglera seferber edilmesi veziyyeti daha da gerginlesdirmisdi (19).

Umumiyyeatle, Birinci diinya miiharibasi demir yollarinin Rusiya
imperiyast miqyasinda xalq tesarriifatinin daha zeif sahesi oldugunu
askara cixarmigdi. Cobhonin artmaqda olan ehtiyaclarini bu ve ya diger
doracode 6demer, horbi toyinatli ve miihiim heayati shemiyyestli diger
yiklorin dasinmasini temin etmox {iclin demir yolu naqliyyati intensiv
istismar edilirdi. Bununla bagli gorgin qrafixle isloyon parovoz ve yik
vagonlarinin vaxtli-vaxtinda, hetta cari temir ii¢iin de saxlanmamasi
tezlikle 6z agir naticelerini goéstermisdi. Miiharibe illerinde vaqon ve
parovozlarin xarab olub siradan cixmasi genis miqyas almigdi. Artiq,
1917-ci ilin yanvarinda biitiin imperiya ilizre parovozlarin 17,5 faizi,
yik vagonlarinin ise 6,9 faizi istifadeye tam yararsiz veziyyete diigmiis-
dii (20). Yeni parovoz ve vaqonlar istehsali ise Keskin sureatde ixtisar
edilmigdi.

Baxki1 istigametinde herbi teyinatli yilixklerin haddinden artiq de-
rocode gonderilmesi Simali Azerbaycana diger mohsullarin, xiisusen da
orzaq mallarinin dasinmasinda ¢ox agir bir veziyyet yaratdi. Masoalen,
Qafqaz canisini defterxanasindan Zagatala dairesi reisine gonderilon 24
mart 1916-c1 il tarixli fermanda bildirilirdi ki, Zaqatala dairesi iiciin
Simali Qafgazdan alinmig toxumluq gargidali ve dari dolu vagonlar:
domir yolu ile aprelin 20-dex dasimaq miimxkiin deyildir (21). Bu fakt
aydin gosterir ki, Qafqaz canisinliyi ise qarissa da, toxumluq taxili
domir yolu ile vaxtinda oxingiye catdirmaq miimxkiin olmamaisgda.

1916-c1 ilin sonunda veziyyet daha da pislegdi, Biloceri stansiyasi
yiklonmis vaqonlarla tixanmis veziyyete diisdii. Bununla bagl,
Vladiqafqaz demir yolu idaresi 1917-ci il yanvar ayinin 1-den Petrovsk-
Yalama istigametindes yiiklerin gonderilmex iiciin gabulunu dayandirdi
(22).

Horbi idars, Yollar Nazirliyi ve Baxi1 Birja Komitesi niimayoanda-
lorinin 1917-ci il yanvarin 4-de Rostovda kecirilon iclasinda bu veaziyyet
miizakirs edildi. Cixis yolu kimi Petrovsk-Baxi istigametinde ikinci
domir yolu xottinin insasi maesalesi qaldirildi (23).

Miiharibs Baki-Batum ag neft xomarinin normal isini tamam pozdu.
1913-cii ilde bu boru xemsari ile 22,6 milyon pud, 1914-cii ilin ilx 8-9 ay1
arzinds 10 milyon pud ag neft gonderilmisdi. Miiharibs baslandigdan sonra
Qara denizden Aralig denizine neft ve diger Rusiya mohsullarinin
gondoarilmesi dayandirildigi iigiin bu boru kemerinin igi iflic veziyyete
diigdii. 1915-1916-c1 illorde Baki-Batum ag neft komori ilo comi 3 milyon
pud ag neft dasinmisdi (24) ki, onun da hamis1 Qafqaz canisinliyinds yerli
ehtiyaclara sorf edilmigdi.

Miiharibe Simali Azerbaycanda quru yollarinin veziyyetine deo
monfi tesir etdi. Yollarin temiri ii¢iin, sose yollari ¢orilmasi ii¢iin vesait
ayrilmasi ixtisar edildi. Miiharibenin ilk doévriinden qogsqu heyvan-
larinin, arabalarin ve furqonlarin cebhonin ehtiyaci {iciin yigilmasi1 bag-
landi. Bu da miixtelif bolgsler arasinda yilixklerin dasinmasini ¢etinles-
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dirdi. Homin doévrds demir yolu ils yiix dagsinmasinda c¢atinlix yarandig:
bir soraitde daxili quru yollar: ile dasinmali olan yiliklerin hacmi xeskin
suratde artdig1 halda, dasima vasiteleri ¢atigmirda.

Biitiin bu faxtlar onu gosterir ki, Birinci diinya miitharibesi illarin-
do Azorbaycan arazisindeki quru ve su yollari, xiisusen de demir yollari,
biitiin imperiya miqyasinda oldugu ximi, herbi ve miilki ylikdasima-
larinin o6hdesinden c¢atinlikle golirdi. Naqliyyatin igini yaxsilagdirmaq
sahasinde atilan addimlar ise 1917-ci ilde bas veran ingilabi hadisealor,
tasorriifat slagesloerinin pozulmasi ile slagedar goézlenilon semerani
vermadi.
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TPAHCHOPT B CEBEPHOM A3BEPBAMI)KAHE
B IEPUO/I NEPBO MUPOBOM BOMHbI

P.5.ACAIOBA
PE3IOME

Haxanyne Boitael B CeBepHOM A3epOaii/pkaHe 3KCILTyaTHPOBAINCH CYXOIyTHBIE IOPO-
ru obmel npotsbkeHHOCTHIO 3 908 Beper, B ToM umcie mocceiinsie 1 413 BepcT, kene3Hble
nmoporu 840 Bepct, BogHble myTH baky-CanbsHbl-JleHkopanb, baky-IletpoBck-AcTpaxaHs, a
taoke 1mo peke Kypa mexny Canbsinamu 1 EBnaxom. C HauanoMm BOEHHBIX AEHCTBHI MpeKpa-
THJIAaCh TEpeKadyka KepocHHa 1o TpyoompoBoay baky-barym, pe3ko cokpaTminch mnepeBo3Ka
YACTHBIX TPY30B IO KEJIE3HOM JOpOre, a BOGHHBIE IPY30NOTOKH C KaXKABIM MECSILIEM CTaIH
YBEIMYMBAThCA. MeEphI 10 yBEIMYECHHUIO MPOIyCKHOW M IPOBO3HOI CIOCOOHOCTH JKEIE3HBIX
JIOpOT HE JaJX OLIyTUMBIX PE3yIbTaTOB U ¢ Hadana 1917 roma Kpu3uc TpaHCTIOPTHON CHCTEMBI
HapacTail.

TRANSPORT IN NORTHERN
AZERBAIJAN DURING THE WORLD WAR ONE

R.B.ASADOVA
SUMMARY

On the eve of the World War One in nouthern Azerbaijan were being exploited main
land roads with the length of 3908 verst including main roads with 1413 verst, rail-ways with
840 verst and also, the water ways of Baki-Salyan-Lenkaran, Baki-Petrovsk-Astrakhan and as
well as by the river of Kurah between the districts of Salyan and Yevlakh. To the beginning of
the war operations stopped pumping of kerosene on Baki-Batum pipe-line, sharply reduced
transportation of goods by the rail-way but the military goods traffic began to be increased
month by month. The measures on increasing of carrying capacity and the freight ability of the
rail-ways couldn’t bring appreciable results and beginning from 1917 crisis of the transport
systems began to be increased.
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